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CURSO DE PUESTA A PUNTO (PARTE CICLO)

SEGUNDA PARTE

GEOMETRIA Y SUSPENSIONES (NUEVO DICIEMBRE 2011):

-PARTE DELANTERA Y TRASERADE LA MOTOCICLETA
-REPARTO DE PESO ESTATICOPESO DINAMICO

-PESO SUSPENDIDO Y NOUSPENDIDO

-AVANCE

-ANGULO DE LANZAMIENTO

-DISTANCIA ENTRE EJES (LONGITUD BASCULANTE)

-CENTRO DE GRAVEDAD

-TRANSFERENCIA DE CARGA (ESO)

-EFECTO SQUAT (RISE-LEVATAMIENTO) DEL BASCULANTE

-SUSPENSION DELANTERA (HORUILLA):
-TIPOS DE HORQUILA (HORQUILLA TELESCOPICA)
-MUELLES DE HORQUILA HELICOIDALES (GRADIENTE)
-PRECARGA DEL MUELE
-NIVELES Y TIPOS B ACEITE
-HIDRAULICOS DE C®IPRESION (ALTA-BAJA) Y EXTENSION
MONTAJE DEL EJE BLANTERO (EFECTO CONICO)
-APRIETE DE TIJAY HOLGURAS

-SUSPENSION TRASERA (AMORTBUADOR):
-TIPOS DE SUSPENSNES
-TIPOS DE AMORTIGBDORES

-REGLAJES DE GEOMETRIA Y SISPENSIONES
- ALTURA DELANTERAY HORQUILLA
- ALTURA TRASERA YAMORTIGUADOR

-REACCIONES EN PISTA SEGUREGLAJES
- FRENADA
- PASO POR CURVA
- ACELERACION
- RECTAY ALTA VELCCIDAD

-MANTENIMIENTO



-NEUMATICOS:

-COMPOSICION Y TIPOS DE NEUMATICOS
-INTERPRETACION DE SU NOMENCIATURA

-FECHA DE FABRICACION

-EL NEUMATICO COMO PARTE DE LA AMORTIGUACION
-ANGULO DE DERIVA Y FUERZA DECOMBA
-CARCASAS Y COMPUESTOS DE G@A

-ELEGIR LA MEJOR OPCION (SECQ AGUA, HUMEDO)
-MEJOR UTILIZACION DEL NEUMAT ICO NUEVO
-UTILIZACION OPTIMA DE LOS CA LENTADORES
-COMPORTAMIENTO EN PISTA SEGUN LA ELECCION
-CONSERVACION Y REUTILIZACION (USADOS)

TELEMETRIA:

-¢ PARA QUE SIRVE?

-INTERPRETACION DE LOS DATOS

-DATOS COMPARATIVOS

-IGUALAR CONFIGURACIONES Y ESCALAS
-ARCHIVO DE DATOS

-MANTENIMIENTO (SENSORES TELESCCPICOS...)

MAPAS ENCENDIDOS ELECTRONICOS:

-TIEMPO DE CORTE DE ENCENDIDO PARA CAMBIO DE MARCHA
-MODIFICAR LA ALIMENTACION (A/F)

-MODIFICAR EL TIEMPO DE ENCENDID O (CHISPA)

-CONTROL DEL ACELERADOR EN ACELERACION

-CONTROL DEL ACELERADOR EN RETENCION

-CONTROL DE LA ADMISION VARIABLE

-LIMITADOR DE RPM (CONSTANTE)

-LIMITADOR DE RPM EN PASO POR PIT-LINE

-AJUSTE DEL RALENTI



